Una visita especial:

Alexander de Seversky en Argentina

Luis FERNANDO FURLAN*

Introduccion

Durante los primeros anos de la Guerra Fria, y cuando el general Juan Domingo
Perén iniciaba su gobierno en Argentina, este pais recibi6 la visita del mayor Alexan-
der de Seversky, una de las figuras del ambiente aerondutico mds reconocidas a nivel
mundial en aquella época.

La visita del mayor de Seversky a Argentina en 1949 respondié a necesidades
concretas del gobierno del presidente Perén en materia de politica exterior y de
politica econémica, a la vez que para la Fuerza Aérea significé una oportunidad
para actualizarse acorde al nuevo panorama internacional y estratégico.

Primeros anos de la Guerra Fria

A poco de terminada la Segunda Guerra Mundial, comenzé la Guerra Fria
(1945-1991).! Estados Unidos y la Unién Soviética se convirtieron en potencias
globales dominantes y el Reino Unido retrocedié como potencia mundial. La
primera fase (1945-1953) se caracterizé por la profunda tensién entre Estados
Unidos y la Unién Soviética y el riesgo de un inminente conflicto atémico global.

Con motivo del reparto de Alemania y Berlin, el continente europeo se dividi6
en dos dreas de influencia: Europa occidental para Estados Unidos y Europa
oriental para la Unién Soviética. La rivalidad se confirmé cuando Churchill se-
fial6 que una cortina de hierro habia descendido sobre Europa.?

En 1946 se reinicié la guerra civil china entre nacionalistas (que recibieron
ayuda estadounidense) y comunistas. También comenzé la guerra de Indochina,
donde Francia, apoyada por Estados Unidos, enfrenté a nacionalistas y comunis-
tas vietnamitas.

A principios de 1947, el Reino Unido solicité ayuda a Estados Unidos para
defender Grecia y Turquia, paises amenazados por guerrillas comunistas y presio-
nes diplomaticas de la Unién Soviética y paises de Europa oriental.

*Agradecimientos a Eduardo Amores Oliver, magister Paula Garcia y a todo el personal militar y civil de
la Direccién de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea Argentina, y al suboficial mayor (R) Walter Marcelo
Bentancor (Museo Nacional de Aeronsutica).
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E112 de marzo de 1947 el presidente Truman decidié apoyar a los pueblos libres
que se resistieran a ser sometidos por minorias armadas o por presiones
externas (Doctrina Truman).? Estados Unidos ayudé a Grecia y Turquia, y hacia el
1950 se logré superar la crisis en ambos paises. Es en ese momento cuando George
Kennan convirtié a la Doctrina Truman en la Estrategia de la Contencién.

En 1947 Estados Unidos inicié el Plan Marshall, y para defender al continente
americano apoyé la Conferencia de Rio de Janeiro, donde fue aprobado el Tratado
Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR). Por su parte, Stalin creé el Ko-
minform para controlar al comunismo europeo.* En este tiempo también se inicié
el proceso de descolonizacién en Asia y Africa.’

A principios de 1948 un golpe de Estado prosoviético instalé un gobierno co-
munista en Checoslovaquia. Poco después, ante el bloqueo terrestre a Berlin occi-
dental por la Unién Soviética, Estados Unidos implementd el exitoso puente aéreo
sobre Berlin (1948-1949). Para fortalecer la solidaridad americana, fue creada la
Organizaciéon de Estados Americanos (1948).

A fin de contrarrestar los beneficios econémicos y sociales del Plan Marshall, la
Unidn Soviética cre6 el Consejo de Asistencia Econémica Mutua (COMECON)
en 1949. El 4 de abril de 1949 se constituy6 la Organizacion del Tratado del At-
lantico Norte (OTAN). Ese mismo afio se crearon la Republica Federal Alemana
(procapitalista) y la Republica Democrética Alemana (prosoviética).

El monopolio nuclear de Estados Unidos terminé con la detonacién de la pri-
mera bomba atémica soviética (1949). En Asia culminé la guerra civil china con la
victoria comunista: se proclamé la Republica Popular China (1 de octubre de 1949)
y los nacionalistas formaron la Republica de Taiwan, apoyada por Estados Unidos.

A principios de 1950 el bloque comunista se fortalecié con el tratado de alianza y
ayuda mutua entre la Unién Soviética y la Republica Popular China. E1 25 de junio
de 1950 se inici6 la guerra de Corea, cuando Corea del Norte (apoyada por el bloque
comunista soviético-chino) invadié Corea del Sur (sostenida por Estados Unidos).

El 5 de marzo de 1953 fallecié el lider de la Unién Soviética Josef Stalin y co-
menz6 un nuevo periodo de la Guerra Fria: la Coexistencia Pacifica. Luego de un
conflicto desgastante e indefinido, el Armisticio de Panmunjom (27 de julio de
1953) puso fin a la guerra de Corea y la peninsula coreana continué dividida por

el paralelo 38°.

La Republica Argentina en la primera presidencia de Peron
(1946-1952)

A fines de 1945 comenzd el proceso electoral que llevé al general Juan Domingo
Peré6n a la presidencia: eran los ltimos tiempos del régimen militar que gobernaba
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el pais desde el 4 de junio de 1943, del cual era su candidato. Perén estaba apoyado
por una heterogénea alianza, mientras que su contrincante, la Unién Democratica,
se presentaba como abanderada de la democracia y de la libertad frente a su candi-
datura, calificada de autoritaria y de tendencia nazi-fascista.

La Unién Democritica fue apoyada por Spruille Braden, embajador de Estados
Unidos en Argentina. Répido de reflejos, Perén advirtié que el pais se hallaba ante
una encrucijada histérica y lanzé un oportuno eslogan de fuerte tono politico-
electoral: “;Braden o Perén!”.® Esas actitudes profundizaron las histéricamente
dificiles relaciones entre Argentina y Estados Unidos, especialmente deterioradas
por la neutralidad argentina en la Segunda Guerra Mundial.

Desde entonces, el gobierno estadounidense inicié presiones diplomaticas, eco-
némicas y comerciales para que Argentina abandonara su neutralidad. El régimen
militar argentino rompié relaciones diplomiticas con el Eje (1944) y luego le de-
claré la guerra (1945); posteriormente, se adhiri6 al Acta de Chapultepec para
promover la solidaridad interamericana e incorporé a Argentina en la ONU. Esos
gestos politicos y diplomdticos no modificaron la desconfianza de Estados Unidos
hacia Argentina, tendencia que, en lineas generales, se mantuvo durante la pri-
mera presidencia de Perén (1946-1952).

Perén triunfé en las elecciones y asumi6 la presidencia el 4 de junio de 1946. Su
gobierno tuvo un marcado tono nacionalista y popular. El régimen se estructuré
sobre tres principios: justicia social, independencia econémica y soberania politica,
y para fortalecerlo se creé el Partido Peronista (1947).7

Durante el primer gobierno de Perén, Argentina tuvo un breve periodo de
bonanza econémica (1946-1949) como consecuencia de la Segunda Guerra
Mundial y de la postguerra: balanza comercial favorable, alza de precios de sus
productos agropecuarios, acumulacién de reservas en el Banco Central y expan-
sién del modelo de industrializacién por sustitucién de importaciones. En aquel
entonces, el Reino Unido era su principal socio comercial.

Perén profundizé el concepto del Estado de Bienestar, con una fuerte y activa
intervencién estatal en materia econémica y social, a la vez que expandié su poli-
tica de mejora de las condiciones econdmicas y sociales, ademds de la calidad de
vida de trabajadores y sectores populares. El primer Plan Quinquenal promovié la
exportacién agropecuaria y la industria ligera nacional, destinada al mercado in-
terno para consumo popular. La politica social recibié un fuerte impulso gracias a
la esposa del presidente, Eva Perén, quien creé la Fundacién Ayuda Social.

Entre 1945 y 1948 se nacionalizaron el Banco Central y diversos servicios (gas,
electricidad, teléfonos, puertos, ferrocarriles). Para intervenir en el comercio
exterior se cred el Instituto Argentino para la Promocién del Intercambio (IAPI),
que consolidé el cardcter fuertemente estatista de la economia.
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La politica exterior peronista se manifesté en la Tercera Posicién, alternativa
superadora a los modelos capitalista y comunista, inmortalizada popularmente
con el célebre eslogan “Ni yanquis ni marxistas: peronistas”.?

Estados Unidos continué sus condicionamientos diplomaticos, econémicos y
comerciales. Desde el inicio de su presidencia, Perdn, pese a sus anteriores esléga-
nes antiestadounidenses, promovié acercamientos y gestos amistosos hacia Esta-
dos Unidos, pero sus iniciativas no convencian a los estadounidenses, que veian al
régimen como impredecible y poco confiable. Argentina colaboré poco con el
TIAR y también intenté participar en el Plan Marshall con el modelo comercial
rigido y estatista del IAPI, lo que aument el distanciamiento y la desconfianza
respecto a Estados Unidos.’

El convencimiento del gobierno de Perén sobre un inminente conflicto bélico
directo entre las dos potencias de la Guerra Fria, que podia beneficiar a Argentina
como abastecedora de materias primas y alimentos, impidié relaciones claras con
Estados Unidos.

Hacia 1948, el periodo de bonanza econémica y social de Argentina dio sefiales
de alarma y muy pronto se inicié una etapa de depresién y crisis econémica, con-
secuencia de las alteraciones del escenario internacional y de las politicas de Esta-
dos Unidos hacia el gobierno argentino.

En el marco interno, se produjo el aumento de la inflacién, el incremento de la
emisién monetaria y del gasto publico, el estancamiento econémico, el manteni-
miento del estatismo econémico, la caida de salarios y de la capacidad de ahorro, la
disminucién de la produccién e inversién industrial por falta de insumos y repues-
tos (que debian ser importados y pagados en délares), una gran sequia que afectd la
produccién agropecuaria y falta de délares en las reservas del Banco Central.

En el contexto externo, el Reino Unido decliné como potencia mundial y el
poder econémico y comercial global pasé a Estados Unidos. El predominio del
Plan Marshall en la economia europea, las buenas cosechas en Estados Unidos y
Europa, y el boicot econémico y comercial estadounidense sobre Argentina tuvie-
ron graves consecuencias para este pais: caida de exportaciones, deterioro del co-
mercio exterior, cierre de mercados europeos y reversién de los precios internacio-
nales de sus productos agropecuarios. Ademads, por la inconvertibilidad de la libra,
no podian obtenerse los délares tan necesarios para la economia argentina.

Pragmatico y realista, Per6n fue consciente de la critica situacién y de los erro-
res cometidos, por lo que no dudé en revertir el curso de la politica econémica y
de la politica exterior. En enero de 1949 modificé el equipo econémico e inicié
politicas econémicas de restriccién y reorientacion de prioridades (incremento y
tecnificacion de la produccién agropecuaria, relanzamiento industrial), y una po-
litica de mayor acercamiento y amistad con Estados Unidos.!® Serd justamente en
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ese contexto politico, diplomdtico y econémico cuando el mayor Alexander de
Seversky visite Argentina. Antes de proseguir con los acontecimientos de la visita
del mayor Alexander de Seversky, es necesario hacer un resumen de la situacién de
la Fuerza Aérea Argentina en ese tiempo.

Situacion de la Fuerza Aérea Argentina

E14 de enero de 1945 fue creada la Secretaria de Aerondutica; con ello, la aero-
ndutica militar sali6 del dmbito del Ejército Argentino y se convirtié en una nueva
Fuerza Armada independiente: la Fuerza Aérea Argentina. Dicho proceso se con-
creté durante el gobierno militar (1943-1946) y fue especialmente apoyado por el
coronel Juan Domingo Perén, la figura dominante del régimen.

Perén habia comentado a un grupo de aviadores militares que antes de la Se-
gunda Guerra Mundial “en Europa, ya la gente se trasladaba de un lado a otro por
via aérea. En Rio de Janeiro, cuando regresaba a la Argentina, he visto que en el
aeropuerto Santos Dumont, aterrizaba un avién cada cinco minutos, mientras que
aqui, cada vez que pasa un avion, miramos todos para arriba”.!

La Secretaria de Aerondutica era la méxima autoridad aerondutica del pais, con
responsabilidad sobre las aviaciones militar, comercial y civil (pero no la naval).!?
Entre 1945 y 1949 la Fuerza Aérea tuvo un extraordinario desarrollo en doctrina,
legislacién, organizacién, personal, material aéreo, industria, infraestructura, trans-
porte aerocomercial, y aviaciones de fomento y civil entre otros.!3

La Secretaria estaba integrada por: el Comando de la Fuerza Aérea, el Cuartel
Maestre General, la Direccion General de Aerondutica Civil, la Direccién de Ins-
titutos Aeronduticos Militares, el Comando de Defensa Antiaérea Activa, el Co-
mando General de Zonas Aeroterritoriales, el Instituto Aerotécnico y la Direccién
de Trinsito Aéreo. Ademds, se incluyeron: regimientos 1 de Bombardeo, 2 de
Caza, 3 de Ataque, 4 de Caza Interceptora y 1y 2 de Transporte Aéreo; agrupa-
ciones de Entrenamiento y de Transporte; grupos 1y 2 de Observacién y cuatro
bases aéreas militares.!*

Entre 1945 y 1949 fueron incorporadas diversas aeronaves adquiridas en Reino
Unido, principal socio comercial de Argentina: cazas de reaccién Gloster Meteor,
bombarderos pesados Avro Lincoln y Avro Lancaster y transportes Vickers Vi-
king y Bristol 170 Freighter, entre otras.'

Se impulsé la industria aerondutica nacional desde el Instituto Aerotécnico,
donde fueron construidos diferentes aviones militares y civiles: el caza a reaccién
IAe 27 Pulqui I (el primero fabricado en Sudamérica), el IAe DL-22 (entrenador
avanzado), el IAe 24 Calquin (ataque y bombardeo liviano) y el TAe 30 Namcu
(caza-interceptor). Para fortalecer el sector y formar profesionales se cre6 la Es-
cuela de Ingenieria Aerondutica (1947).
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En la aviacién comercial se consolidé la aviacién de fomento (Lineas Aéreas del
Estado) y se impulsaron sociedades aerocomerciales mixtas (con aporte estatal y
privado). También se desarroll la infraestructura aeroportuaria con la inaugura-
cién del aeroparque de la ciudad de Buenos Aires (1947) y la modernizacién de
aerédromos existentes (caso Morén).

Por la Reforma de la Constitucién Nacional (11 de marzo de 1949) surgié el
Ministerio de Aerondutica en reemplazo de la Secretaria de Aerondutica. E115 de
marzo de 1949 se reformé la estructura de la Fuerza Aérea; asi, fueron creadas
nuevas unidades operacionales (seis Brigadas) y se organizaron los organismos
superiores: Comando en Jefe y comandos de Defensa, de Bombardeo, de Explo-
racién y Enlace, de Transporte Aéreo y de Institutos Aeronduticos Militares.

El 17 de marzo de 1949 asumi6é como ministro de Aerondutica el brigadier
César Raidl Ojeda, anteriormente subsecretario de Aerondutica y secretario de
Aerondutica interino, quien continud y profundizé la obra iniciada en 1945.

Alexander de Seversky

Como estudioso de la guerra aérea, Alexander de Seversky (1894-1974) se con-
virtié en un referente mundial sobre teoria del poder aéreo. Se destacé igualmente
en mdltiples dmbitos: veterano de la Primera Guerra Mundial; piloto militar y
aeronaval; inventor e ingeniero aerondutico; disefiador, constructor y probador de
aviones; empresario de la industria aerondutica; protagonista de la Segunda Gue-
rra Mundial, y supervisor de ensayos con armas atémicas.

Naci6 el 7 de junio de 1894 en Tiflis, entonces Imperio ruso. Con apenas diez
afios, ingresé al ejército zarista. Poco después, se gradué como teniente en la Aca-
demia Naval en el 1914. Durante la Primera Guerra Mundial (1914-1918), inte-
gré una fuerza de destructores en el mar Béltico. Luego se gradué como aviador
militar y aviador naval. Incorporado a la aviacién naval, tuvo destacada actividad
en numerosas operaciones de bombardeo y caza contra los alemanes en el Baltico.
Durante una misién de bombardeo fue gravemente herido y perdié su pierna
derecha. Una vez repuesto, dirigié la construccién de hidroaviones.

Pese a su desventaja fisica, y por especial pedido suyo, regresé al servicio con
una pierna artificial. En 1917 fue jefe de la aviacién de caza del Béltico. Sus victo-
rias aéreas contra los alemanes lo convirtieron en un as aviador, recibiendo conde-
coraciones y reconocimientos. El contraalmirante Doudoroff destacé a de Se-
versky como “uno de los mds capacitados pilotos y oficiales por su valentia
personal, espiritu militar y capacidad inventiva”.1¢

Por su dedicacién a los asuntos técnico-aeronduticos, viajé a Estados Unidos en
1918 en una misién de la aviacién naval rusa. Con motivo del retiro de Rusia de
la Gran Guerra y del triunfo bolchevique, permanecié en Estados Unidos (1918).
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Ofreci6 sus servicios a ese pais,donde fij6 su residencia y contrajo matrimonio con
Evelyn Olliphant. Desde entonces, y hasta su fallecimiento, se convirtié en un
valioso y activo colaborador, consultor y referente en el campo aerondutico.

Asesor, admirador y discipulo del general William Mitchell, con €l trabajé en
los ensayos de bombardeo aéreo sobre un acorazado (1921).17 Por sus conocimien-
tos técnicos, fue designado ingeniero aerondutico y piloto de pruebas del Depar-
tamento de Guerra.

Recibié la ciudadania estadounidense en 1927 y fue incorporado como mayor
de la reserva en el cuerpo de especialistas de la Fuerza Aérea del Ejército en el
1928. En 1931 fundé la Corporacién de Aviacién Seversky, donde se proyectaron,
disefaron y fabricaron numerosos y excelentes aviones de combate, probados por
él mismo.

El mayor de Seversky asesoré en el desarrollo de numerosos aviones de com-
bate; proyect6, disefié y construyé distintos tipos de aeronaves, ademds de inventar
numerosos aparatos e instrumentos aeronduticos: una mira de bombardeo auto-
madtica; un avién anfibio de gran velocidad; el primer aeroplano de ala baja para
ensefianza en la Fuerza Aérea del Ejército, y un avién de caza con motor enfriado
por aire y con tubo sobrealimentador para combatir a grandes alturas. Destacado
piloto, batié numerosos récords con sus propios aviones.!8

El mayor escribié distintas obras sobre la importancia decisiva del poder aéreo
como expresién de superioridad militar en la guerra y como factor politico, de
desarrollo y progreso durante la paz. Su libro mas famoso fue La victoria por el
poder aéreo en 1942, 1levado al cine por Walt Disney. También fue autor de E/ poder
aéreo. Clave de la supervivencia. Sus titulos resaltaban el poder aéreo como deter-
minante para la victoria y la supervivencia de la “civilizacién cristiana” (tal el voca-
bulario de la Guerra Fria).?

Su fuerte personalidad e insistente prédica le permitieron influir sobre la opi-
nién publica y el gobierno de Estados Unidos para promover sus ideas. Fue un
activo conferencista en instituciones militares y diplomaticas de Estados Unidos,
Europa y Latinoamérica.

Como asesor del secretario de Guerra, recorrié los teatros de operaciones de
Europa y el Pacifico y visité las ciudades de Hiroshima y Nagasaki luego del ata-
que atémico (1945). Por su contribucién a la victoria, recibi6 la Medalla al Mérito
y el grado de general, aunque siempre le gusté ser reconocido como mayor. En
1946 participé en las pruebas de armas atémicas en Bikini.

En dos oportunidades el presidente de Estados Unidos le otorgé el destacado
premio Harmon (1939 y 1947). Contribuy6 con la transformacién de la Fuerza
Aérea de Estados Unidos (USAF) en una fuerza armada independiente (1947) y

la creacién del Comando Aéreo Estratégico, a los cuales sirvié como asesor.?
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En la formacién de su pensamiento, de Seversky recibié gran influencia de los
generales Giulio Douhet y William Mitchell. Fue considerado un “fundamenta-
lista del poder aéreo”, pues consideraba que el bombardeo estratégico era capaz de
obtener por si mismo la victoria en guerra.?!

La época que inauguraba la Segunda Guerra Mundial era la “Edad del Aire”,y
seria en el “océano aéreo” donde se libraria la batalla decisiva en un futuro conflicto;
para ello, era necesario obtener supremacia en el cielo. El aire se convertia en ele-
mento fundamental del poder mundial, por lo que resultaba clave el poder aéreo.

El poder aéreo debia ser estratégico, es decir, que reuniera las siguientes condi-
ciones: mantenerse a si mismo en el aire sin tener en cuenta su base; asumir el
dominio del aire y negarselo al enemigo en su propio territorio; lograr libertad de
accién y, finalmente, tener la capacidad de aplicar directamente su poder ofensivo
para destruir el centro del poder bélico del enemigo y sus medios para librar y
sostener la guerra.

Un poder aéreo estratégico practicamente invencible debia ser capaz de atacar
directamente al enemigo y demoler sus establecimientos industriales, dislocar su
sistema de transporte y eliminar sus fuentes de combustible; asi quedarian inmo-
vilizadas sus fuerzas de superficie (ejército y marina de guerra) y definida la guerra.

A diferencia de la marcha de aproximacién progresiva, propia de las fuerzas de
superficie, la misién del poder aéreo estratégico consistia en una ofensiva aérea di-
recta sobre el corazén del poder enemigo. El poder aéreo estratégico debia ser inter-
continental o interhemisférico y con un alcance igual a la méxima dimensién que
alcanzara el teatro de operaciones. Su fuerza la constituian aviones de bombardeo de
gran autonomia y radio de accién capaces de dar la vuelta al mundo sin etapas.

Los aviones de bombardeo estratégico debian operar desde bases en el propio
territorio continental metropolitano (sin depender de apoyos en ultramar), atacar
directamente el nucleo bélico e industrial enemigo, y regresar a sus bases conti-
nentales sin detenerse. Asi lograria estrangular el esfuerzo militar e industrial del
enemigo en su mismisimo pais. Tal era la misién estratégica del poder aéreo: fina-
lizar la guerra a través de la victoria por el poder y el dominio aéreo. Por su parte,
las fuerzas de superficie se convertian en auxiliares del poder aéreo, pronosticando
asi el ocaso del poder naval y la inutilidad del portaaviones.

Otorgé un rol esencial al Comando Aéreo Estratégico de Estados Unidos, con
bases en el territorio continental metropolitano y enmarcado por la disuasién y la
represalia masiva. Advirtié que el pais que estuviera preparado con suficiente antici-
pacién para la guerra aérea intercontinental o interhemisférica resultaria victorioso.

Destacé el poder devastador de las bombas atémicas y nucleares, pero aclaré
que, para ser efectivas, debia obtenerse previamente el dominio aéreo con la neu-
tralizacién o derrota de la fuerza aérea enemiga para que la aviacién de bombardeo
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estratégico lanzara, sin interferencias, su mortifera carga en el lugar preciso y en el
momento justo.

De Seversky plante6 un esquema geoestratégico relacionado con el poder aéreo
estratégico y la confrontacién global entre Estados Unidos y la Unién Soviética.
Ambas potencias contaban con sus respectivos sectores de dominio aéreo, a la vez
que existia un drea de decisién en torno al Polo Norte, donde dichas potencias
poseian sus nucleos industriales, bélicos y logisticos, asi como las bases aéreas de
sus aviones estratégicos de gran alcance. De Seversky fallecié en Nueva York el 24
de agosto de 1974.

La visita del mayor de Seversky a Argentina
(15 de marzo-18 de mayo de 1949)

Entre el 15 de marzo y el 18 de mayo de 1949 el mayor de Seversky visité Ar-
gentina.?? Ese viaje se produjo en un contexto muy particular, pues eran tiempos
de gran tensién entre Estados Unidos y 1a Unién Soviética, a la vez que en Argen-
tina el presidente Perdn se hallaba en pleno proceso de reorientacién de su politica
econémica y de su politica exterior, buscando especialmente un mayor acerca-
miento a Estados Unidos.

La invitacién al mayor de Seversky para conocer Argentina fue idea del secre-
tario de Aerondutica interino brigadier César Rail Ojeda, aceptada por el go-
bierno de Perén.? El prestigio del mayor de Seversky resultaba importante y una
gran oportunidad para interactuar con una figura de renombre mundial que podia
contribuir a la actualizacién de la Fuerza Aérea Argentina en sus primeros afios de
vida independiente. El artifice de la visita, el brigadier Ojeda, se interesaba por la
educacion de los oficiales, habiendo creado la Escuela Superior de Guerra Aérea
(1944), de la que fue profesor y primer director.

El 21 de febrero de 1949 de Seversky fue declarado “huésped oficial de la Na-
cién Argentina”y se lo destacé como “un amigo de América y de la fraternidad
interamericana, acorde con los sentimientos de nuestra nacién, y como uno de los
principales cultores de la defensa continental”.?* Asi, el gobierno de Perén buscaba
dar gestos diplomaticos amistosos y muestras de acercamiento hacia Estados Uni-
dos, como objetivo central de su renovada politica exterior.

El 15 de marzo de 1949 el avién que trasladé al mayor de Seversky desde Es-
tados Unidos aterrizé en el aeropuerto internacional de Morén, llegando asi a
Argentina. Lo acompafaban su esposa Evelyn Olliphant y el doctor Alfonso
Landa, abogado del 4mbito empresarial y del Partido Demdcrata y amigo perso-
nal del presidente Truman. Aquel mismo dia visit6 a los ministros de Aerondutica,
Defensa Nacional, Guerra, Marina y Relaciones Exteriores.?
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Al dia siguiente asistié a la jura de la nueva Constitucién Nacional y el 17 de
marzo el mayor de Seversky fue recibido por el presidente Perén, quien conversé
animadamente con el ilustre visitante por bastante tiempo. A Perén le interesaba
mucho la aviacién e impulsé los asuntos aeronduticos en multiples aspectos. Para
dichos temas, el general Per6n se habia nutrido de diferentes autores y libros, como
el coronel Jorge Bartolomé Crespo (E/ problema de la aerondutica en el pais como factor
econdmico y de defensa nacional) y el general Giulio Douhet (E/ dominio del aire).?®

En sus impresiones sobre Perén, dijo que era “un hombre de gran simpatia y
cordialidad”, con profundo conocimiento del arte militar moderno y clara concep-
cién sobre la aplicacién del poder aéreo en la guerra.?’ Lo caracterizé como un
gran estudioso, particularmente en estrategia, con notable poder de sintesis, clari-
dad y rigor 16gico.?® Destacé que era, por lo tanto, una fortuna “tener a Perén por
presidente”.?’

En el programa de agasajos, el 17 de marzo el ministro de Aerondutica briga-
dier César Rail Ojeda ofrecié al mayor de Seversky y a su esposa Evelyn una re-
cepcién en el Circulo de Aerondutica. De Seversky coment6 que habia sido invi-
tado para exponer conferencias sobre el poder aéreo y la defensa de América.
Resalté que su llegada a Argentina era sumamente grata y oportuna, pues la coo-
peracién intercontinental, en caso de conflicto bélico, constituia una de sus prin-
cipales preocupaciones. Dicho conflicto serfa intercontinental, donde cada conti-
nente deberia bastarse a si mismo con sus propios recursos.

Para la defensa continental, consideré que América Central y del Sur constitujan
fuentes de produccién seguras de materias primas estratégicas y alimentos por ha-
llarse fuera del radio de accién de los aviones soviéticos. Es por ello que “todas las
armas tendrdn que ser forjadas con materiales sudamericanos”.” Se refiri6 al gran
radio de accién de los modernos aviones de bombardeo, y afirmé que para evitar un
conflicto global con la Unién Soviética era necesario crear una fuerza aérea pode-
rosa, imposible de ser superada. También destacé el aporte de los pilotos comercia-
les y deportivos estadounidenses durante la Segunda Guerra Mundial.

Entre el 25 y el 27 de marzo visité Mar del Plata, tradicional ciudad balnearia
de la costa atldntica, a la que calificé como “maravillosa ciudad”, destacando “su
importancia edilicia y su belleza como lugar de descanso”.3! Durante el vuelo
observé que, vista desde el aire, se apreciaba su importancia y bien ganado presti-
gio como balneario.? E1 27 de marzo viaj6 a la ciudad de Comodoro Rivadavia,
en la Patagonia, donde recorri6 “especialmente la zona petrolifera”.33 Calificé la
ciudad como simbolo de “pujanza y poderio”, y resalté la labor de la empresa esta-
tal Yacimientos Petroliferos Fiscales, como asi también las posibilidades de au-
mentar la explotacién petrolera, ademads del trabajo, la dedicacién y la capacidad
de sus obreros y técnicos, pese a la falta de maquinaria y recursos tecnoldgicos.>*
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Visit6 también el lavadero de lanas, el hospital regional, el colegio Dean Funes, el
hotel de turismo y la sede gubernamental. En la misma Patagonia, el 30 de marzo
llegé6 a la localidad de San Carlos de Bariloche, donde visit6 el lago Nahuel Huapi
y los parques nacionales, lugares “alucinantes”y de “imponente belleza”, segin sus
palabras.®® Puede que allf hubiera intentado recoger informacién sobre el proyecto
“Huemul”, la ambiciosa iniciativa de producir energia atémica que por entonces
dirigia el polémico austriaco Ronald Richter en sus misteriosos laboratorios de
isla Huemul. Entre el 2 y el 4 de abril de Seversky visité la ciudad de Mendoza,
préxima a la cordillera de los Andes. Alli la Fuerza Aérea poseia la IV Brigada,
asiento del Regimiento 3 de Ataque. Destacé las bellezas naturales del litoral
maritimo patagénico y de la precordillera y sus posibilidades para fomentar tu-
rismo. De regreso a Buenos Aires, fue agasajado en la Embajada de Estados Uni-
dos (5 de abril). Al dia siguiente realiz6 una visita de cortesia a la primera dama,
Eva Perén, a quien destacé como una mujer de “gran sinceridad y devocién para
con su causa, que es la causa de su pueblo”.?® El 7 de abril parti6 a la ciudad de
Coérdoba, donde se hallaba el Instituto Aerotécnico, centro de la industria aero-
ndutica, cuyas diversas instalaciones visité con gran interés (talleres, laboratorios,
tabricas de materiales especificos, tinel aerodindmico, instalaciones de montaje y
tuselaje, bancos de prueba). Alli “se refirié elogiosamente a los aviones Pulqui y
Namcd”, ambos de fabricacién nacional, y destacé a los trabajadores y técnicos por
su calidad, eficiencia y dedicacion.?” Se refiri6 al Instituto Aerotécnico como la
“primera usina aerondutica de la América del Sur”.*® En la Guarnicién Aérea
Cérdoba visité el Comando de Institutos Aeronduticos Militares y las escuelas de
Aviacién Militar, de Especialidades, Militar de Paracaidistas (donde se interes6
por los paracaidas de fabricacién nacional) y de Ingenieria Aerondutica.

El 19 de abril el mayor Alexander de Seversky expuso en el Circulo de Aero-
ndutica su conferencia E/ poder aéreo con relacion a la defensa de América.’® Alli
presenté sus ideas acerca del poder aéreo y su caricter estratégico, ademads del rol
de América del Sur, y especialmente de Argentina, en la defensa continental.

Sefial6é que, pese a sus inmensas y diversas riquezas naturales, Estados Unidos
no podia bastarse a si mismo de manera absoluta y dependia de diferentes recursos
estratégicos del extranjero ante un eventual conflicto. En un escenario bélico, Es-
tados Unidos podia ser alejado de sus tradicionales centros de abastecimiento es-
tratégico de Europa, Asia, Africa y el Pacifico por el poder aéreo soviético; por lo
tanto, seria imprescindible acceder a nuevas fuentes de produccién de materiales
estratégicos fuera del alcance aéreo enemigo y que pudieran ser defendidas. Asi,
Sudamérica adquiria un rol esencial.

América del Sur era clave por sus numerosos centros de produccién de materias
primas estratégicas y alimentos (petréleo, caucho, tungsteno, manganeso, cobalto,
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cromo, estafio, cdfiamo, mica, lana, seda, quinina, carnes, productos agricolas), fun-
damentales para las necesidades militares y logisticas de Estados Unidos en caso de
guerra. La estrategia estadounidense debia permitir que Sudamérica lograra autar-
quia econémica en la produccién de aquellos imprescindibles y sensibles recursos.

Para Estados Unidos era imprescindible asegurar una fluida y permanente co-
rriente de abastecimientos de aquellos vitales recursos desde América del Sur
hacia Norteamérica, a fin de sostener su esfuerzo bélico y logistico. Estados Uni-
dos no podia “luchar con éxito en otra guerra sin los recursos naturales de Suda-
mérica”: debia fabricar material bélico exclusivamente con materias primas de
América del Sur.®

Estados Unidos debia promover en Sudamérica el desarrollo de sus fuentes pro-
ductivas, explotar sus posibilidades econémicas, formar reservas de recursos, aplicar
los avances de la investigacion cientifica para fabricar materiales sintéticos y efec-
tuar trabajos de relevamiento y planificacién de recursos naturales estratégicos.

Apoyaba la complementacién industrial y agropecuaria, aprovechando recursos
agropecuarios para la industria a través de la quimica. De Seversky sugirié reo-
rientar la produccién agropecuaria y las industrias afines estadounidenses en coin-
cidencia con la capacidad productiva de Sudamérica.

Comenté que “hemos de confiar en dicho continente, y con especialidad en la
Republica Argentina, para cubrir el margen en carnes, cueros y productos agrico-
las que los Estados Unidos se verdn precisados a destinar a la fabricacién del in-
dispensable material de guerra”.! También contemplaba la ayuda argentina en
materia industrial.

Para la defensa comin del hemisferio occidental era imprescindible una sélida
y activa politica de cooperacién con todos los paises americanos, asi como fortale-
cer y complementar la defensa militar continental (especialmente en estrategia
aérea) para satisfacer necesidades mutuas y cumplir los respectivos roles de cada
pais. Especificamente en defensa aérea hemisférica, sugirié un sistema de alerta
radar para todo el continente americano y unificar la doctrina y el material de
guerra aérea de sus paises.

Respecto a las fuerzas aéreas sudamericanas, su misién principal era defensiva,
a fin de proteger fuentes de produccién de materiales estratégicos. Es por ello que
dichas fuerzas debian ser provistas de aviones de combate (cazas) de reaccidn,
misiles tierra-aire, artillerfa antiaérea, radares y otros elementos de defensa aérea.
Para de Seversky, Estados Unidos debia alentar la fabricacién de dichos recursos
de defensa o subvencionar a las industrias sudamericanas para producirlos alli.

Destacé especialmente que Argentina habia dado un gran paso en la defensa de
América al equipar a su Fuerza Aérea con aviones de combate de reaccién Gloster
Meteor. Resalté que entendia que “todos los paises quieran tener su propia fuerza
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de bombardeo. Mis la verdad es que Gnicamente los Estados Unidos se hallan en
condiciones de desarrollar una accién estratégica moderna. Por consiguiente, se
impone un fraccionamiento de las misiones, adjudicando a América del Sur ex-
clusivamente el aspecto defensivo del problema”.*?

Si bien destacé la relevancia defensiva de los Gloster Meteor argentinos, advir-
ti6 que su Fuerza Aérea “daba mayor importancia al empleo estratégico del poder
aéreo”.®3 Ello se manifestaba en el Comando de Bombardeo, cuya misién consistia
en “batir objetivos a gran distancia”,* y que reunia a los bombarderos pesados
Avro Lincoln y Avro Lancaster.

El transporte aéreo cumplia un papel esencial en la defensa aérea comin ame-
ricana. Asi, era muy importante crear lineas aéreas sudamericanas para satisfacer
necesidades logisticas, econémicas y operativas en caso de guerra hemisférica.
Dichas aerolineas debian apoyarse en una compleja red para alcanzar autonomia
y fluido funcionamiento: depésitos de material, talleres de reparacién, unidades de
mantenimiento y fébricas de aviones de transporte. Mientras visitaba Argentina,
tue inaugurado el aeropuerto internacional de Ezeiza.

De Seversky asigné un importante rol a Argentina en el transporte aéreo del
hemisferio occidental, pues por su posicién privilegiada era el territorio mds apro-
piado para ser cuna del transporte aéreo de carga. En tiempo de paz desempefiaria
un papel decisivo en el desarrollo de Sudamérica, mientras que en la guerra serfa
“la arteria vital de nuestro hemisferio™.

En caso de guerra, América serfa dividida en tres partes para preparar la guerra
hemisférica y formar una mentalidad continental:

* La faja de despliegue o desplazamiento, compuesta por Alaska, Canada y Terra-
nova. Desde alli las fuerzas aéreas de largo alcance atacarian el propio cora-
z6n del territorio enemigo.

* La faja industrial, compuesta por Estados Unidos, que proporcionaria los
medios para la guerra.

* La faja de abastecimiento, compuesta por América Central y del Sur, que
constituiria una reserva vital de materiales estratégicos y alimentos, lejos de
la aviacién soviética de largo alcance. Debia desarrollarse para contribuir al
esfuerzo de las fajas anteriores.

Sobre aquel esquema, Juan Archibaldo Lanus sefialé que América, “de acuerdo
con las ideas aceptadas por los estrategas norteamericanos”, podia separarse en
tres dreas: Norte de Canadd y Alaska, Sur de Canada y Estados Unidos, y América
Latina y el Caribe (identificada como proveedora de materias primas).*® Asi, uno
de los objetivos de Estados Unidos apuntaba a “la continuacién del flujo de mate-
riales estratégicos desde América Latina”.
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Sudamérica constitufa “para nosotros el fondo de nuestra casa, nuestra base
natural de operaciones”. En definitiva, el patio trasero, la trastienda estratégica,
aerondutica, logistica y econémica de Estados Unidos. Un drea vital para la de-
tensa del hemisferio occidental en caso de conflicto bélico intercontinental o in-
terhemisférico.*’

De Seversky advirtié que “ni la creacién del poder aéreo de largo alcance ame-
ricano, ni la recuperacién de Europa pueden cumplirse, sin industrializar primero
a Sudamérica y desarrollar sus recursos naturales”.*® En sus primeras entrevistas
comenté que en Estados Unidos le preguntaron qué ayuda ofreceria a Sudamé-
rica, “pero afirmé que no iba a ofrecer ayuda alguna, sino a solicitarla”.*’

La Revista Nacional de Aerondutica incluyé editoriales con conceptos expresa-
dos en su conferencia y en sus encuentros con jefes y oficiales de la Fuerza Aérea.
Los editoriales mencionaban el cardcter intercontinental de una futura guerra, el
rol decisivo del poder aéreo, referencias al poder aéreo hemistérico, el papel auxi-
liar de las fuerzas de superficie, la responsabilidad de Norteamérica en el aspecto
ofensivo de la estrategia hemisférica y la misién defensiva de Sudamérica.

Sobre América del Sur se sefialaba que “constituye [...] una especie de segundo
patio destinado a servir de importante centro de abastecimientos, no sélo de ma-
terias primas de capital importancia para el desarrollo bélico, sino de la industria
auxiliar y aun principal para abastecer a las fuerzas que se empefien en la lucha”.>

Se resaltaba que el objetivo estratégico de la guerra aérea era destruir la vitali-
dad econdémica de una nacién y que la guerra se ganaba por destruccién o dismi-
nucién del potencial econémico de guerra del adversario: “;quién destruye el po-
tencial de otro pais con verdadera eficacia, golpeando el cerebro y el corazén, y no
la epidermis del enemigo? Sélo el medio aéreo”.!

De Seversky sefialé que en Argentina habia conversado sobre la defensa conti-
nental con Perén y altos jefes de la Fuerza Aérea.”? De la figura de Perén destacé:
“Me impresioné enormemente por su valor intelectual, conocimientos y clarivi-
dencia. Tengo la seguridad que bajo su conduccién la Argentina logrard un mila-
gro de industrializacién y una prosperidad sin precedentes”.>®

De Argentina resalt6 su poder agropecuario (carnes, cueros, cereales), sus yaci-
mientos de tungsteno, su produccién de petréleo y cemento, y la destreza de sus
trabajadores para la mecénica, con potencial proyeccién industrial.

Dijo que Estados Unidos veia a Argentina como un pais agropecuario, pero que
al recorrer el pais qued6 “gratamente impresionado por sus recursos naturales y
posibilidades industriales”. Sobre las capacidades de su poblacién, comenté: “me
impresioné particularmente la habilidad tecnolégica de vuestro pueblo. Me ad-
miré de la abundancia de recursos e ingenio para solucionar los problemas que
presenta a la industria la escasez de materias primas”.>
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Sugirié que Argentina debia priorizar los transportes automotor y aéreo. Sefial
que la “edad del hierro” (propia del ferrocarril) se hallaba en decadencia y que se im-
ponia la “era de las aleaciones livianas” (el aluminio, base de la industria aerondutica).
Los transportes automotor y aéreo podian beneficiarse en Argentina porque este pais
producia petréleo, cemento, aluminio y manganeso, como muestran los yacimientos
petroliferos de Comodoro Rivadavia y la fabrica de cemento de Loma Negra.

Para la estrategia aérea continental, resalté la importancia de los Gloster Me-
teor de la Fuerza Aérea Argentina, fundamentales para la misién defensiva que se
esperaba de las fuerzas aéreas sudamericanas. La cooperacién entre Argentina y
Chile era muy importante para la defensa aérea hemisférica (localizacién, alerta e
interceptacién desde el Atldntico y el Pacifico). Expresé que Argentina, Estados
Unidos y los otros paises, trabajando unidos y en completa solidaridad, podian
convertir al hemisferio occidental en una verdadera fortaleza de la democracia,
capaz de crear y apoyar un poder aéreo estratégico global, que por si mismo pu-
diera disuadir a los enemigos y garantizar la paz.

De Seversky manifest6 optimismo sobre el futuro de Argentina, pues el pais se
encontraba en una posicién ventajosa para complementarse con la industria esta-
dounidense, y “considerando vuestros recursos naturales, vuestra habilidad innata
y la clarividencia y determinacién de vuestro gobierno, se halla en vuestras manos
una oportunidad unica para alcanzar rapidamente un alto nivel de industrializa-
cién y de vida”.>

Sobre la Fuerza Aérea, dijo que podia olvidarse del motor a pistén y pasar di-
rectamente a la propulsién a turbina de gas y chorro. De su personal destacé: “he
encontrado una mentalidad joven y dindmica en su ministro [brigadier Ojeda] y
en sus jefes y oficiales; una devocién al servicio de la aviacién y un gran entusiasmo
en sus pilotos y técnicos”.*®

Acompafiado por Eva Peron, visité Hogares de Transito y depésitos de la Fun-
dacién Ayuda Social (21 de abril). Desde Buenos Aires realizé viajes a Chile
(26-29 de abril) y Uruguay (3-6 de mayo), donde dio conferencias y se entrevist6
con sus presidentes y autoridades politicas, militares y diplomiticas.

En una ceremonia en el Circulo de Aerondutica (16 de mayo), el ministro de
Aerondutica brigadier Ojeda otorgé a de Seversky srever y diploma de aviador
militar argentino Aonoris causa, en reconocimiento a su contribucién a la defensa
continental. En su discurso, el brigadier Ojeda dijo: “la Fuerza Aérea aspira a verse
honrada con la incorporacién del visitante en la unién espiritual y efectiva, con la
seguridad de que servimos a una causa comun: la integridad americana y con ello

la paz del mundo”.%’
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El 17 de mayo visit6 la I Brigada y la Base Aérea Militar El Palomar. Recorrié
los talleres de mantenimiento y de reparaciones de material de precision, la sec-
cién montaje y las oficinas de la misién militar aerondutica estadounidense.

Aquel dia también estuvo en la ciudad serrana de Tandil, donde recorrié la VI
Brigada y la Base Aérea Militar Tandil. Alli se encontraban los aviones de caza de
reacciéon Gloster Meteor del Regimiento 4 de Caza Interceptora, que observé
alineados y en perfecta formacién en la pista. Dijo que Argentina poseia una
fuerza de aviones a propulsién como las mejores del mundo. Visité los talleres y
asisti6 a exhibiciones de vuelo de los Gloster Meteor.

El mayor Alexander de Seversky partié el 18 de mayo de 1949, desde el aero-
puerto internacional de Morén, hacia Rio de Janeiro y luego a Estados Unidos.
Agradecié las atenciones recibidas y “elogié el elevado desarrollo que ha alcanzado
nuestra aviacién”,”® a la vez que celebré la “promisoria realidad de la nueva vida de
la Argentina”.”” Se llevaba una excelente impresién de Argentina, de la hospitali-
dad de su gente, de los esfuerzos para concretar su progreso industrial y de sus
planes de industrializacién y fomento econémico, pese a limitaciones tecnoldgicas.
Sefial6 que Argentina era un pais de porvenir insospechado.

Sobre la Fuerza Aérea Argentina resalté que su personal y material eran excelen-
tes, pese a sus limitadas instalaciones, y que “nada tiene que envidiar a sus semejantes
extranjeras por la capacidad de sus hombres y la comprensién de sus problemas”.®

Destacé las muestras de amistad hacia Estados Unidos, donde promoveria ese
espiritu tan necesario para beneficio reciproco de los pueblos argentino y estadouni-
dense,®! y anunci6 que seria “un mensajero de la verdad de la vida de este gran pais”.®?

Durante ese mismo tiempo (abril de 1949), el secretario de Estado estadouni-
dense Dean Acheson solicitaba a la Embajada de Estados Unidos en Argentina
que explicara al gobierno de Perén que la OTAN constituia una iniciativa defen-
siva y disuasiva.

Luego de la visita de Alexander de Seversky a Argentina

El 9 de enero de 1951 se aprobd una nueva reorganizacién de la Fuerza Aérea
Argentina, quedando constituida por los siguientes organismos superiores de con-
duccién: Comando en Jefe y comandos aéreos Estratégico, Tactico, de Defensa, de
Transporte y de Institutos Aeronduticos Militares. Las Brigadas fueron converti-
das en unidades autosuficientes u operativamente independientes: asi se constitu-
yeron las siete Brigadas Aéreas.

Aquella reorganizacién mantuvo la fuerza de los Gloster Meteor, tan bien vis-
tos por de Seversky por su rol en la defensa hemisférica, que formaron los grupos

2y 3 de Caza de la VI Brigada Aérea (Tandil).

REVISTA FUERZA AEREA-EUA ¢ PRIMERA EDICION 2024 37



Furlan

Por otra parte, se constituy6 el Comando Aéreo Estratégico, con la misién de
“actuar ofensivamente sobre el potencial de guerra del enemigo a fin de anular su
capacidad bélica y quebrantar su voluntad de proseguir la lucha”. Alli se aprecia
afinidad con las ideas del mayor de Seversky, una postura independiente y alejada del
rol que se pensaba para las fuerzas aéreas sudamericanas en la defensa continental, y
la intencién de imitar, tal vez, al Comando Aéreo Estratégico de la USAF.%

En sintonia con su interés por impulsar la formacién de lineas aéreas sudame-
ricanas, se creé Aerolineas Argentinas (1950), mientras que sus sugerencias por
incentivar los transportes automotor y aéreo quizds contribuyeron a crear Indus-
trias Aeronduticas y Mecénicas del Estado (1952), donde se fabricaron aviones,
automoviles, tractores y motos.

Luego del mayor de Seversky, distintas personalidades de Estados Unidos visi-
taron Argentina (1950-1951): el subsecretario de Estado para Asuntos Latinoa-
mericanos Edward Miller, el asesor del Departamento de Estado y artifice de la
Estrategia de la Contencién George Kennan y el ex embajador en Argentina
George Messersmith, quienes se entrevistaron con Perén para lograr acercamien-
tos y actos concretos en la relacién argentina-estadounidense, sin mayores resulta-
dos: el gobierno de Perén apenas expresé simples declaraciones generales de buena
voluntad, su postura anticomunista y que en caso de guerra con el bloque comu-
nista Argentina se alinearia a Estados Unidos.®*

Otros gestos diplomiticos del gobierno peronista en su politica de mayor acer-
camiento y cooperacién con Estados Unidos, fueron la interrupcién de relaciones
con la Republica Popular China, el reconocimiento del régimen nacionalista
prooccidental de Taiwin y cierta distancia respecto a la Espafia de Franco. Asi,
Estados Unidos acept6 que el EXIM BANK, la agencia oficial de exportacién de
crédito de los Estados Unidos, otorgara un préstamo a Argentina (1950).

La guerra de Corea permitié otros gestos amistosos de Perén hacia Estados
Unidos. Si bien el presidente argentino decidié no mandar tropas a Asia Oriental
(aun cuando al principio pensé enviar voluntarios), aprobé el TIAR (1950) y rei-
ter sus expresiones generales de solidaridad y apoyo hacia Estados Unidos.

Conclusiones

La invitacién del mayor Alexander de Seversky a Argentina fue uno de los
primeros actos del gobierno de Perén en su renovada politica exterior tendiente a
lograr un mayor vinculo con Estados Unidos y a buscar su ayuda financiera para
concretar proyectos de modernizacién industrial.

En los primeros afios de la Guerra Fria (1945-1953), marcados por la gran
tensién entre Estados Unidos y la Unién Soviética, aquella linea de politica exte-
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rior planteada por el gobierno del general Perén se articulé con las propias nece-
sidades de Argentina en materia econémica y de defensa.

La permanencia en Argentina de una figura de reconocido prestigio aerondu-
tico como el mayor de Seversky podia resultar de gran provecho para la Fuerza
Aérea Argentina, institucién que, con apenas cuatro afios de vida independiente
(1945-1949), necesitaba revisar y actualizar su doctrina, organizacion, misién y
responsabilidades para ubicarse correctamente en el nuevo escenario internacional
y estratégico marcado por el inicio de la Guerra Fria.

Sus encuentros con jefes y oficiales de la Fuerza Aérea Argentina inspiraron o
contribuyeron a fortalecer la idea de una Fuerza Aérea moderna y protagonista en
la defensa hemisférica; a consolidar la aviacion de caza de reaccién como elemento
fundamental de la defensa aérea; a la estrecha relacion entre la Fuerza Aérea y las
lineas aéreas; a la importancia de complementar los transportes aéreo y automotor,
y a conservar la capacidad de bombardeo a través del Comando Aéreo Estratégico.

Finalmente, cabe destacar que luego de la visita del mayor de Seversky comenzé
a manifestarse una marcada influencia de Estados Unidos sobre la Fuerza Aérea
Argentina, la cual se prolongara por décadas, con distintas alternativas en su desa-
rrollo y aportes en multiples aspectos. U
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